di CHRISTIAN SIGNORELLI
: a éosln4ixziﬂne della barche
| R ,Bavaria comincia nel '76

nell’ambito dello sviluppo
industriale dgﬂa diua Hcha.

il 707el 808

\ hunno wbim riscosso un suc-

cesso tale da indurre la Heha
ad incrementare la produzione
e dal '79 il settore cantieristico
si ¢ staccato dalla casa madre
| sotto il nome di Bavaria Ya-
chting, dando vita ad un am-
| pliamento della gamma delle
_proprie imbarcazioni. Un'at-
tenta operazione commerciale
trasforma nell’84 la Bavaria in
societa per azioni e in soli quat-
tro anni il fatturato passa da 9
miliardi a 25 ¢ mezzo, a dimo-
strazione del credito che il can-
| tiere riesce a conquistare nel
| mondo nautico. Oggi l'azienda
| tedesca impiega 132 persone,
| di cui 119 dedicate alla sola
| produziong, ¢ i modelli costrui-
ti sono in grado di coprire una
buona fascia di mercato, dal
| piu piccolo 30 piedi fino al 42.
11 320 che presentiamo ¢ l'ul-
timo nato della flotta, ¢ una




BAVARIA

Qui sotto la dinette,
ampia piu di quanto
ci si aspettidi
[rovare s$u una
barca di queste
dimensioni. E
molto confortevole
e prende luce da
quattro
finestrature
laterali, € anche
trasformabile e si
oltengono tre
cuccette di cui una
doppia.
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proposta assai valida che ben si
inserisce nella gamma delle im-
barcazioni di pari dimensioni,
e pensiamo che per qualita e
prezzo sia destinato a riscuote-
re un meritato successo.

Carena

Le linee d’acqua rispettano i
parametri fondamentali di una
buona barca da crociera, la se-
zione maestra ¢ piuttosto piena
e la prua presenta entrate ab-
bastanza fini ¢ profonde. Inte-
ressante la struttura della care-
na, realizzata con stratificati a
mano ¢ rinforzata, dal dritto di
prora all’attaccatura del bulbo,
con kevlar, mentre le fiancate,
il ponte, la coperta e tutte le
parti piane della barca sono in-
vece costruite con doppio stra-
tificato a sandwich a struttura
cellulare.

Due i bulbi a disposizione,
con possibilita di scelta tra il
pescaggio di 1,35 o 1,65 metri.

Le qualita delle lavorazioni e
delle resine, nonché gli spesso-
ri utilizzati, sono tali da non la-
sciar dubbi sulla robustezza
dello scafo, garantito dal can-
tiere per un periodo di cinque
anni contro 'osmosi.

Coperta e pozzetto

La coperta ¢ interamente ri-
vestita con compensato di teak
dello spessore di 12 mm e, pur
non presentando ampie super-
fici libere, ¢ sufficientemente
godibile e confortevole. La fer-
ramenta ¢ ben dimensionata ¢
posizionata con una certa ra-
zionalita. Si puo fare solo un
appunto alla posizione delle
gallocce per dar volta alle scot-
te, che andrebbero distanziate
dal winch. Il pozzetto, suffi-
cientemente ampio e riparato,
¢ progettato per offrire la mas-
sima comodita. Sul suo limite
poppiero sono realizzati due
gavoncini, altri due sotto le
panche laterali di cui quello di
dritta particolarmente capace.

Piano velico

E. stato scelto un armamento

frazionato con un sartiame un
po’ particolare. Non esistono
infatti le sartie volanti e non e
stata scelta I'alternativa di in-
clinare le croccette verso pop-
pa, la dimensione dell'albero
comunque da una certa tran-
quillita. Ci sono due sartie bas-
se a poppavia dell'albero che
evitano pericolosi fenomeni di
pompaggio. Il sartiame, in spi-
roidale da 5 mm ¢ senza dubbio
pit che sufficientte a sopporta-
re la velatura in qualsiasi con-
dizione di vento. Di serie vengo-
no forniti avvolgifiocco e due
vele North, la randa staccata e
un fiocco da armare su uno
strallo “volante” per le condi-
zioni impegnative. E una solu-
zione che si sta diffondendo e
che permette di evitare gli
svantaggi dei genoa avvolgibili
con vento forte. 1 quattro
winch sono Barient.

Interni

La disposizione ¢ molto ra-
zionale ed esprime il concetto
di abitabilita e privacy che ca-
ratterizza le costruzioni del
cantiere Bavaria. L'abbondan-
za del legno, compensato mari-




no di mogano e anche massello,
e il buon livello delle finiture
valorizzano gli ambienti che of-
frono un piacevole grado di
comfort. Secondo uno schema
diventato ormai classico c’e
una matrimoniale a poppa ed
una a prua, entrambe ben area-
te; la dinette ¢ trasformabile a
richiesta e ha un tavolo ad ante
abbattibili e due divani ben im-
bottiti. Piuttosto raccolto lo
spazio destinato al navigato-
pre, che dispone di un tavolo
dotato di cassetto per le carte
nautiche e di un pannello, a pa-
rete, portastrumenti. Il locale
bagno ha una buona altezza in
cabina e dimensioni adeguate.

Qualita nautiche

Abbiamo avuto modo di pro-
vare il Bavaria 320 nel Golfo di
Trieste e sebbene il vento pre-
sente, brezza leggera da ponen-
te di velocita reale 6 nodi, non
ha consentito di apprezzare il
comportamento dell'imbarca-
zione e della sua attrezzatura
sotto spinte piut implegnative,
si sono non di meno potute sag-
giare, e in maniera pit che sod-
disfacente, le sue doti velocisti-
che e le indiscutibili qualita di
navigazione. Il 320 infatti, a
qualsiasi andatura, prende ra-
pidamente il passo e con l'au-
mentare della velocita del ven-
to risponde con una immediata
accelerazione, lasciandosi a
poppa una scia veramente puli-
ta e senza vortici.

E un indizio della appropria-
ta forma della carena e dell’a-
deguato dimensionamento del-
la appendici, che fa supporre
come possa essere contenuta la
resistenza dinamica anche a ve-
locita superiori. Molto docile al
timone, stabile nelle andature
portanti, anche se piuttosto
sensibile agli spostamenti dei
pesi a bordo, I'imbarcazione ¢
decisamente facile da mano-
vrare. Anche con poco vento
stringe bene la bolina, mo-
strando uno sbandamento late-
rale giustamente equilibrato
alla forza del vento e un legge-
ro momento orziero. L’arma-
mento a 9/10, probabilmente
scelto per aumentare i volumi
sottocoperta, e il rinvio in poz-
zetto di tutte le manovre, costi-
tuiscono una grossa semplifi-
cazione per la regolazione delle
vele, apprezzabile quando si ¢
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Qui sopra la
planimetria della
disposizione degli
interni. A fianco il

carteggio, dalla
disposizione
classica con in
primo pianoil
quadro elettrico
dotato di linee
libere e interruttori
magnetotermici. La
cucina é dotata di
tre fuochi e forno a
gas, i serbatoi per
I'acqua dolce sono

completi di

indicatori di livello.

Qui sopra il letto di
prua. A fianco
I'alloggio del
motore, che puo
essere Yanmar o
Volvo con una
piccola differenza
di prezzo. Il locale
wc e realizzato in
modo che la pulizia
sia agevolata.
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Halalia

S

Numerosi osteriggi
si aprono sulla tuga
(1) e due sono
contrapposti per
prendere il vento
nelle due direzioni.
Una vista dall’alto
(2), dalla quale si
apprezza il pozzetto
(3) con la ruota (9) e
i due gavoni, che
SOno numerosi a
bordo. Quello
dell’ancora (7) e di
ampie dimensioni e
subito dietro c’e
un gavone (4) che
puo contenere
scotte e altro.

A poppa, nello
spoiler, apre un
gavoncino (5) nel

quale possono

trovare posto i

saponi per
sciacquarsi
risalendo
dall’acqua. Un altro
gavone accoglie le
scotte e le drizze (6)

in pozzetto. E
visibile anche un

provino dello
stratificato da 34

mm (8) con cui sono
realizzati i fianchi,

la coperta e le parti
piane dello scafo.
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in pochi a bordo.

La manovrabilita a motore
del Bavaria 320, che utilizza un
Volvo Penta da 18 cv con tra-
smissione S Drive, € apparsa
soddisfacente cosi come il pas-
so di crociera, superiore ai sei

nodi con il motore a 2000 giri.
Migliorabile la insonorizzazio-
ne: ¢ un problema dovuto alla
scarsezza dei pannelli coiben-
tati esistenti e di facile soluzio-
ne. Nel complesso il 320 ci ha
soddisfatto, soprattutto per la
sua solidita e le qualita marine.
E una barca che, prescindendo
da velleita regatistiche, assicu-
raunabuonavelocitae, per faci-
lita di governo, una pitl
che tranquilla crociera.




fileO005 (2472x3240x24b jpeg)

Per orientarsi nel mercato

Caratteristiche Bavaria 320 | Comet 333  Feeling 346  Dehler 34 Gran;iSoleil
3
Lunghezza f.t. (m) 10,10 10,30 10,30 10,60 10,40
Lunghezza al gall. (m) 8,50 8,60 8,70 8,60 8,75
Larghezza (m) 3,20 3,35 3,47 3,40 3,42
Immersione (m) 1,35/1,65 1,95 1,35/1,70 1,70 1,80
Dislocamento (kg) 3700 4400 4000 3800 4600
Zavorra (kg) 1400 1600 1400 1800 1700
Superf. velica (mq) 48,70 57 60 58 62
Posti letto (nr) 6 6 6/8 6 6/7
Motorizzazione 18 cv 20 cv 18 cv 18 cv 18 cv
Progetto A.Monhaupt| Vallicelli Vaton/Cadro VanDe Stadt Jezequel
Costruttore Bavaria Comar Kirie Dehler Del Pardo
Importatore Eritros — Molo Adria —
Motorvela Mediceo Yacht
Prezzo (milioni) 104 120 95 93 126

N.B. Nel settore della nautica le comparazioni sono a volte impossibili, d
sce con diversi intendimenti progettuali, quindi con diverse finalit
blichiamo sui modelli che offre il mercato nella fascia interessat

in piu per il lettore.

ato che ogni imbarcazione na-
a d'uso. Pertanto la tabella che pub-
a vuole essere soltanto un’informazione

Imbarcazione Ba-
varia 320; progettista
Axel Monhaupt; co-
Struttore Bavaria Ya-
chtbau, D-870! Giebel-
stadt/Wurzburg;, — im-
portatori La Motorve-
la, via del Coregolo 12,
Aprilia Marittima, tel.
0431-53295/53301,  Eri-
tros Mare, strada Tre
Ponti 7, 18038 Sanre-
mo, tel. 0184/886351

Tipo di imbarca-
zione sloop con armo
910; materiale di co-
Struzione Vtr con rin-
forzi in Kevlare carbo-
nio; lunghezza m 10,10;
lungh. al gall. m 850;
larghezza m 3,20 im-
mersione m 1,35/1,65;
dislocamento kg 3700
zavorra kg 1400; moto-
re Volvo Penta 18cv
con Sail drive; 2 batte-
rie con circuiti separati
per motore e servizi;
ponte in teak; timone-
ria Solimar; verricello
Lofrans; osteriggi Ge-
bo; prezzo L. 104 milio-
ni franco Aprilia con
Iva e sdoganamento.
Superficie velica totale
mq 37,70; randa mgq
23,50; fiocco 1 mgq
14,20; genoa mq 25,20:
spinnaker mq 51,50; at-
trezzatura di coperta
Barient, albero Iso-
mat; vele North.

Slanci della carena
LOA/LWL= 1,19 Fi-
nezza della  carena
BWL/LWL = 0,329;
Rapporto di  zavorra
(Z/A)100= 37: Indice di
stabilita  di  forma
SAXH/(BWLP= 23,59
Superficie velica per
tonnellate ~ SA/A =
HP/ton 4,86; Numero
di Bruce SAPA =
0,393 Dis[m‘anwjzfo
relativo A(LWL) =
Kg/m® 6,02; Veloci-
ta limite teorica 2,54

VLWL = nodi 7,40

Robustezza strutturale
Manovrabilita
Abitabilita

Insonorizzazione loca-

le motore
Albero non passante
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